










Auswirkungen für die Ortsteile von Wohlen 

 

Auswirkungen auf die Betreibskosten und Abgeltungen  

 

Die finanziellen Auswirkungen des ÖV Angebotskonzeptes 2030 auf die Gemeinde Wohlen 
werden anhand der ÖV Punkteberechnung aus den bisherigen und neuen Linien errechnet, 
sobald die Details der einzelnen Haltestellen beschlossen sind. 

Die weiteren Details der öffentlichen Mitwirkung können unter folgendem Link gefunden 
werden: 

https://www.bernmittelland.ch/de/themen/verkehr/projekte/Regionales-Angebotskonzept-OeV-
2027-2030.php 

 

Wir empfehlen allen politischen Parteien, betroffenen Bürgerinnen und Bürgern von Wohlen 
und weiteren Bezugsgruppen an der Mitwirkung vom Kanton teilzunehmen. 

 

 

 

Nachfolgend finden Sie eine Zusammenfassung der bestehenden und neuen Linien: 

  

https://www.bernmittelland.ch/de/themen/verkehr/projekte/Regionales-Angebotskonzept-OeV-2027-2030.php
https://www.bernmittelland.ch/de/themen/verkehr/projekte/Regionales-Angebotskonzept-OeV-2027-2030.php
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Abkürzungsverzeichnis 

 

AK Angebotskonzept 

DGB Doppelgelenkbus 
ESP Entwicklungsschwerpunkt 

EW Einwohner 

FPL Fahrplan 

FV Fernverkehr 

GB Gelenkbus 

GVM Gesamtverkehrsmodell 
HA Hektare 

HVZ Hauptverkehrszeit 

MIV Motorisierter Individualverkehr 
NVZ Nebenverkehrszeit 

Pkm Personenkilometer 

RAK Regionales Angebotskonzept ÖV 
RGSK Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept 

RVZ Randverkehrszeit 

SB Standardbus 
TU Transportunternehmen 

ZMB Zweckmässigkeitsbeurteilung 

 
  











 |11 

INFRAS | ÖV-Angebotskonzept Frienisberg 2030 | Einleitung 

Abbildung 4: Liniennetz Raum Saane: heutiger Zustand 

 
Grafik INFRAS 

 

Ziele des Angebotskonzepts 2030 

Mit dem Angebotskonzept 2030 soll die Verschiebung des Modal-Splits vom MIV hin zum ÖV 

weiter gefördert werden. Insbesondere der Autobahnabschnitt zwischen Bern und Biel, aber 

auch weitere Zufahrten in die Agglomerationsräume sind regelmässig überlastet. Mit einem at-

traktiven ÖV-Angebot soll eine nachhaltigere Form der Mobilität gefördert und das teilweise an 

den Kapazitätsgrenzen stehende Strassensystem entlastet werden. 

 

Vorgehen und relevante Grundlagen 

Grundlage für die Entwicklung des Angebotskonzepts 2030 bildet die in einem ersten Schritt 
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Abbildung 5: Projektperimeter 

 
Grafik INFRAS 
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Betriebliche Situation 

Sowohl im Raum Saane Ost als auch Saane West kommen heute Standardbusse zum Einsatz, 

welche ausreichende Beförderungskapazitäten auf allen Linien gewährleisten. 

Die Linie 570 Mühleberg-Frauenkappelen-Brünnen ist in den Hauptverkehrszeiten teilweise 
verspätet unterwegs. Dies rührt daher, dass die Kurse die häufig verspäteten S-Bahnankünfte 

in Brünnen abwarten.  

 

Siedlungsstruktur 

Die Gemeinden bzw. deren Ortschaften sind ländlich geprägt und weisen geringe Bevölke-

rungsdichten auf. Ähnliches gilt auch für die Arbeitsplätze; Arbeitsplatzkonzentrationen treten 

nur punktuell in Frauenkappelen im Gewerbegebiete Murtenstrasse auf. 
 

Gesamtverkehrsströme  

Beide Teilregionen Saane Ost und West sind Richtung Bern orientiert. Für den Raum Gur-

brü/Wileroltigen/Kallnach sind zusätzlich auch die Beziehungen Richtung Aarberg/Lyss von Be-
deutung. 

Hervorzuheben ist zudem, dass im Zusammenhang mit den überregionalen Verkehrsbezie-

hungen die Relationen Richtung Seeland/Jura und Westschweiz vergleichsweise stark ausge-
prägt sind.  

 

Pendler 

Auch die Teilregion Sanne ist eine Wegpendlerregion. Der Arbeitspendlerverkehr ist stark Rich-
tung Bern orientiert, in abgeschwächtem Masse gilt auch Kerzers als wichtige Arbeitsdestina-

tion. Die Pendlerbeziehungen Richtung Frienisberg sind unbedeutend. 
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Abbildung 9: Das Zukunftsbild 2040 der Region Bern-Mittelland (Auszug) 

 
Quelle: RKBM, RGSK 2021 
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Abbildung 10: Räumliches Entwicklungsleitbild der Region seeland.biel/bienne  

 

  
Quelle: RGSK Biel-Seeland 2021 
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Abbildung 11: Liniennetz 2030 Raum Frienisberg 

 

In der Darstellung sind sämtliche Buslinien aus Richtung Neufeld via Länggassstrasse eingezeichnet. Die Verlegung von 
Postautolinien in die Neubrückstrasse bzw. Kleine Westtangente ab 2030 zur Entlastung der Länggassstrasse wird durch das 
vorliegende Konzept nicht eingeschränkt. 

Grafik INFRAS.  

 
Der Liniennetzplan im A3-Format und der Fahrplan in Form einer Netzgrafik sind im Annex zu 

finden. 
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abfahrten. Das bedeutet, dass sich mit einem Angebotsausbau bzw. zusätzlichen Haltestellen-

abfahrten die Anzahl ÖV-Punkte und damit der Gemeindebeitrag tendenziell erhöht. 
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Abbildung 15: Liniennetz Raum Sanne 2030 

 

Grafik INFRAS.  

Der Fahrplan des Angebotskonzepts Raum Saane 2030 in Form einer Netzgrafik ist im Annex 

aufgeführt. 
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Abbildung 16: Erschliessungsradius Wileroltigen Dorf (300m) 

 

Grafik INFRAS.   
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Aufgrund des Risikos, dass die S51 für eine bestimmte Zeit ausfallen könnte, ist mit der Umset-

zung des Angebotskonzepts 2030 zu warten, bis die Bauphase und die Einschränkungen im 

Bahnangebot abgeschlossen sind, da die Grundkurse der Linie 560 und 570 in Bern Brünnen 
Westside auf die Anschlüsse der S51 ausgerichtet sind. 

 

Ausblick 

Auch das skizzierte Angebotskonzept 2030 für den Raum Saane funktioniert mit dem künftigen 
Bahnangebot gemäss STEP AS 2035. Für die Anbindung der beiden Gemeinden Mühleberg und 

Frauenkappelen resultieren sogar Vorteile, indem Anschlüsse auf die S-Bahn, welche im Bahn-

hof Bern Richtung Wankdorf durchgebunden ist, entstehen. 
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Annex      
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Annex 1: Siedlungsstruktur 

Abbildung 18: Bevölkerungsdichte 2019 

 

Grafik INFRAS.  
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Abbildung 19: Arbeitsplatzdichte 2018 

 

Grafik INFRAS.  
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Abbildung 20: Schulstandorte (Stand 2021) 

 

Grafik INFRAS.  
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Abbildung 21: ESP und Entwicklungsgebiete 

 

Grafik INFRAS.  
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Annex 2: Gesamtverkehrsströme 

Abbildung 22: Gesamtverkehrsströme Frienisberg Süd 2016 und 2040 (MIV+ÖV) 
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Legende: 

 

 

 

Grafik INFRAS. Quelle: Kartenhintergrund: Swisstopo, Wunschlinien: GVM Kanton Bern (Stand 2018) mit regionalen Anpassun-
gen 
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Abbildung 23: Gesamtverkehrsströme Frienisberg Nord 2016 und 2040 (MIV+ÖV) 

Seedorf 

 

Radelfingen/Detligen/Murzelen 

 
Legende: 

 

 

 

Grafik INFRAS. Quelle: Kartenhintergrund: Swisstopo, Wunschlinien: GVM Kanton Bern (Stand 2018) mit regionalen Anpassun-
gen 
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Abbildung 24: Gesamtverkehrsströme Frauenkappelen/Mühleberg/Kerzers 2016 und 2040 (MIV+ÖV) 
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Grafik INFRAS. Quelle: Kartenhintergrund: Swisstopo, Wunschlinien: GVM Kanton Bern (Stand 2018) mit regionalen Anpassun-
gen 
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Annex 3: Liniennetzpläne Zielkonzept 2030 
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Liniennetz Angebotskonzept Frienisberg 2030 

 

 

In der Darstellung sind sämtliche Buslinien aus Richtung Neufeld via Länggassstrasse eingezeichnet. Die Verlegung von Postautolinien in die Neubrückstrasse bzw. Kleine Westtangente ab 2030 zur Entlastung der Länggassstrasse wird durch das vorliegende Konzept nicht eingeschränkt. 

Grafik INFRAS.  
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Liniennetz Angebotskonzept Saane West/Ost 2030 

 

 

Grafik INFRAS.  
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Annex 4: Netzgrafiken 
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Netzgrafik Angebotskonzept Frienisberg 2030 
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Netzgrafik Angebotskonzept Saane West/Ost 2030 

 
 

Netzgrafik
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28 29 Rosshäusern 38 49 58 03 56 04 56 05 52 06 52 06 49 11

28 08 28 26 26 22 22 19

18 20 20 23 23 25 25 28 Riedbach Bern Brünnen Bümpliz Nord Stöckacker
33 42 35 42 34 45 34 32 32 30 30 30

24 05 12 12 10 Biberen, Rizenbach, 
54 18 Ulmiz, Abzw. Lurtigen 10 Ulmiz, Dorf Bernerstrasse Ofenhausstrasse

56 27 35 45 21 21 25 25 27

04 34 35 51 35 51 31 55 31 55 29 57

05 05 01 01 59

Oberbottigen, Dorf Bern, Bümpliz Bümpliz, Bachmättli

14 Niederwangen Bümpliz Süd
15 05 09 14 14 18 19 32 32 38

22 51 39 43 44 43 44 40 48 40 49 26 02 26 02 22 08

21 13 13 10 36 10 36 56 47 56 47 52 52

Laupen BE Neuenegg 22 06 22 06 11 17 11 17 07 22

52 52 41 41 37 56

04 26

34 10

50 40

20

Flamatt Thörishaus Dorf 03 03 09

Niederscherli - Köniz 24 33 24 33 21 39

54 18 54 18 51 24

Schwarzenburg - Köniz 09 48 09 48 06 54

39 39 36

23 23 30

34 53 34 53 30 00

04 38 04 38 00 45

49 08 49 08 45 15

19 19 15 50

40 20

10
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20.548: 7 Kurse pro Tag
Morgen: 2 ab 6 Uhr
Mittag: 2 ab 11Uhr

20.530: 6 Kurse pro Tag
Morgen: 3 ab 6 Uhr
Abend: 3 ab 16 Uhr

20.548: Taktabweichung Mittag:
Gümmenen, Bahnhof an 12:31 Uhr

Durchgebunden 
Richtung Bern 
Wankdorf

550

551

541
560

570
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